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Å NMBS, een eersterangsrol in de mobiliteit 

Å De grote principes van het vervoersplan 2014 (film) 

Å Mobiliteit per trein in Antwerpen 

Å Vervoersplan provincie Antwerpen 

Å Investeringen, stations, diensten, multimodaliteit 

Inhoud 



Structuur spoorwegen in België 



4 

De nieuwe NMBS als B2C 

Trein-

aanbod 

Kwaliteit 

dienst-

verlening 
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aan de 

klant 

Onthaal in 
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en onbe-

waakte 

stopplaatsen 

Security 

Infrabel levert diensten aan 

de spooroperatoren (B2B) 

NMBS staat als enige 

rechtstreeks in contact met 

de reiziger (B2C) 

De reiziger staat centraal 
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Het tarief in België is relatief laag 

 

Bron: UBS 2012, Wealth Management Research, Prices and Earnings, A comparison of purchasing power around the globe 

Tarieven van het reizigersvervoer per spoor: 
een internationale benchmark 

Gemiddelde prijs van een biljet 2de klasse 

ú/rkm 
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Resultaten NMBS 2012 
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Kostendekkingsgraad per type verbinding 

Thalys 

> 100% 

IC 

65% 

Omnibus 

22% 

De Lijn 

15% 

Hoe korter de afstand, 

hoe lager de 

kostendekkingsgraad 
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NMBS, een eersterangsrol in de mobiliteit 

Reizigers 

nationaal 

223,3 mln. 

Reizigers 

internationaal 

7,86 mln. 

Stations en 

stopplaatsen 

550 

Treinen per 

weekdag 

3.700 
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Evolutie van het aantal zitplaatsen 

1990-2013  

Evolutie van het aantal zitplaatsen 

2017-2025 

+ ongeveer 145.000 zitplaatsen 

Indienststelling 

MS 96 

MW 41 M 6 (1) 

M 6 (2) Desiro 
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Mobiliteit per trein: explosieve groei t.o.v. ander vervoer 

Source: transport routier: SPF Mobilité et transport; train: SNCB; BTM: Statistical Pocketbook 2013 

Groei verkeer 1995 ï 2012 

(in reizigers-km, nationaal + 

internationaal) 

  

Å trein + 60% 

 

Å alle vervoerswijzen + 22% 

 

Å weg + 19% 
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Keerzijde groei mobiliteit (weg) 

Source: transport routier: SPF Mobilité et transport; train: SNCB; BTM: Statistical Pocketbook 2013 

De keerzijde van de groei op de weg: de files 

De Europese steden met de 

meeste files (verloren uren in de 

files) in 2013: 

 

1. Brussel (83u) 

2. Londen (82u)  

3. Antwerpen (78u) 

4. Rotterdam 

5. Stuttgart 

6. Keulen 

7. Milaan 

8. Parijs 

9. Gent (54u) 

10. Karlsruhe 

 

Gemiddelde België: 58u 

 
Bron: studie Inrix 
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Mobiliteit per trein: concentratie vraag op weekdagen tijdens 
de piek 
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Ochtendpiek: 

max. aantal reizigers 
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Treinaanbod moet 
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13 Concentratie van het verkeer 
850.000 opstappende reizigers op een weekdag, voor 550 stations en stopplaatsen  
80% van de reizigers in 80 stations (15%) 

Gecumuleerde verdeling van de opstappende reizigers per station (2010) 
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25 stations (5%) 

80 stations (15%) +/- de belangrijkste stations  van het beheerscontract  

550 stations (100%) 

0,5% van de reizigers 

76 stopplaatsen (14%) 


